Wvyniki Rady ds. Transportu

Europejscy ministrowie transportu, zebrani 9 grudnia br. po raz drugi pod przewodnictwem
Dominique’a Bussereau — francuskiego Sekretarza Stanu ds. transportu, potwierdzili swoje
zaangazowanie w rozwdj bezpiecznego 1 zrbwnowazonego transportu, zwlaszcza w sektorze
morskim. Prezydencja dokonata dwoch znaczacych postepdéw przyjmujac trzeci pakiet
o bezpieczenstwie morskim (,,Erika 3”) oraz uchwalg okreslajaca reguty funkcjonowania
Centrum Danych Identyfikacyjnych i Monitorowania Statkow Unii Europejskiej (LRIT), jak
itryby przyjgcia do niego krajow trzecich, co umozliwi lepsza ochrong statkow w skali
Swiatowe;.

Ministrowie osiagngli polityczne porozumienie w zakresie bezpieczenstwa morskiego
(,,Erika 37), ktore dotyczy odpowiedzialno$ci armatorow (zobowiazanie wlascicieli statkow
do posiadania ubezpieczenia) oraz zobowiazan panstw bandery, co postuzy polepszeniu
jakosci floty panstw cztonkowskich i1 zobligowaniu administracji do ciagtego monitorowania
1 kontrolowania ich floty. Ministrowie przyjeli réwniez uchwate okreslajaca reguty
funkcjonowania, jak i tryby przyjecia dla krajow trzecich do Centrum Unii Europejskiej
Danych Identyfikacyjnych 1 Monitorowania Statkéw (LRIT). System ten, opracowany
w zgodzie z postanowieniami Miedzynarodowej Konwencji o Bezpieczefistwie Zycia
na Morzu (SOLAS), ma na celu zapewnienie identyfikacji 1 monitorowania statkow w skali
$wiatowej. Zagwarantuje on monitorowanie wszystkich statkéw europejskich bander, poprawi
ochrong szlakow przy wybrzezach Unii Europejskiej, a takze umozliwi panstwom trzecim
korzystanie z niego na warunkach wspotudziatu finansowego.

Ministrowie zapewnili o swojej wspolnej woli uwzgledniania w wigkszym zakresie wpltywu
transportu na srodowisko, a takze przyjeli konkluzje do pakietu ,,ekologizacja transportu”.

Dzigki swojej ciaglej pracy prezydencja mogla przedstawi¢ raport na temat postepow
w pracach nad projektem rewizji dyrektywy o eurowinietach. Dynamiczna dyskusja, ktora
wynikneta po prezentacji, pozwolita sformutowac pytania, na ktére nalezy znalez¢ odpowiedz
przed uzyskaniem zgody co do tego dossier. Projekt ten, zaproponowany przez Komisjg przed
szescioma miesiacami 8 lipca br., ma na celu w szczegolnosci umozliwienie uwzglednienia
w procesie taryfikacji negatywnych wplywow transportu kotowego tj. zanieczyszczenia
lokalnego, hatasu i1 korkow.

W zakresie bezpieczenstwa drogowego ministrowie potwierdzili swoja wol¢ umozliwienia
sankcjonowania niebezpiecznych zachowan europejskich kierowcow, takich jak prowadzenie
po spozyciu alkoholu czy przekraczanie szybko$ci, niezaleznie od panstwa, w ktoérym
popelniono wykroczenie, jednak jednoczesnie podkreslili konieczno$¢ wspolpracy
sadowniczej w pracach nad ustanowieniem skutecznego systemu wymiany informacj¢ mi¢dzy
panstwami cztonkowskimi.

Kontynuujac dyskusj¢ pazdziernikowej Rady poswigconej aspektom technicznym inicjatywy
Jednolitego Nieba Europejskiego ministrowie osiagneli porozumienie co do wytycznych
technicznych aspektu regulacyjnego. Chodzi o zwigkszenie efektywnos$ci zarzadzania
europejska przestrzenia powietrzna, aby moc stawi¢ czola przewidywalnemu do 2020 r,
podwojeniu ruchu lotniczego, a jednocze$nie umozliwienie zmniejszenia emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z sektora lotniczego. Dzien przed posiedzeniem Rady
Deominique Bussereau uczestniczyl w podpisaniu porozumien przystapienia najwigkszych
europejskich spotek sektora aeronautycznego do wspolnego przedsigbiorstwa SESAR, ktore



umozliwi rozw6j nowej generacji systemoéw zarzadzania zegluga powietrzna. Odno$nie
rozszerzenia kompetencji Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego
(EASA) ministrowie przyjeli wytyczne dotyczace nawigacji powietrznej oraz odnotowali
postep w pracach nad rola lotnisk.

Na zakonczenie ministrowie przyjeli mandat, ktéry umozliwi Komisji podjecie negocjacji
porozumienia powietrznego z Algieria i Tunezja.



